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1.Introduccion

El presente trabajo parte de un hecho que se ha producido
recientemente, la puesta en marcha de lalinea de Cercanias
C-5 que une Sevilla-Benacazén y que tiene parada en Sanlucar
la Mayor. Ya se contaba con la infraestructura ferroviaria por
la que hasta ahora transitaba la linea Sevilla-Huelva y las
estaciones de ferrocarril construidas en el S.XIX. Hasta ahora,
en el caso concreto de Sanlucar, la estacion se encontraba en
desuso desde hace 20 afios. Se produce asi la paradoja de
contar con un elemento territorial que lo fracturaba,
condicionando el crecimiento y degradando los bordes pero
que como contrapartida no prestaba ningln servicio a
Sanlucar la Mayor. En la actualidad se ha puesto en uso la
estaciony se ha construido una bolsa de aparcamientos en sus
aledafios, siendo las Unicas intervenciones que se han
realizado ante la apertura delalinea de Cercanias.

Este acontecimiento tiene repercusiones en la estructura
urbana que no se han tenido en cuenta. Desde el punto de
vista territorial modifica el lugar que ocupa el municipio en su
entorno, acortando distancias medidas en tiempo,
propiciando mayores desplazamientos y aumentando la
actividad. Desde la dptica urbana, provoca cambios en su
configuracién interna revitalizando el ndcleo, variando los
flujos y posiblemente produciendo transformaciones en la
estructura poblacional.

2. Objetivos

Plantear una alternativa a la zona de la estacién y aprovechar
el potencial del nuevo medio de transporte. Integrar la
infraestructura ferroviaria dentro de la trama urbana,
eliminando el efecto barrera, la degradacion paisajistica y
conectandola de manera peatonal con el centro historico.
Crear un nuevo foco de atraccion con la construccion de
equipamientos, viviendas y parques en lo que eran espacios
obsoletos y degradados. Hacer de la estaciéon un centro de
servicios mas alld de su uso como apeadero, rehabilitando y
ampliando la existente.

3. Metodologia

En primer lugar se realiza un analisis que abarca las distintas
escalas desde la territorial hasta la local para entender la
complejidad urbana y poder intervenir (Movilidad,
infraestructuras ferroviarias, equipamientos, poblacion,
crecimiento urbano).

El proyecto se aborda en distintos niveles de intervencién
necesarios para recuperar e integrar el entorno ferroviario en
el circuito urbano y dotarlo de significado.

4. Resultados

Se configura la zona periférica a partir del eje de la estacidon en
el que se entremezclan varios flujos, creacién de un parque
lineal que atenue el efecto barrera y sea un espacio de
relacion. Se elimina el tréfico rodado en la c¢/Real que conecta
el centro con el eje ferroviario. Apoyado en este eje se
intervienen en una serie de espacios industriales, solares
vacios o edificios sin uso, mediante un plan de fases,
convirtiéndolos en equipamientos y servicios y crear hitos de
referencia en Sanlucarla Mayor.
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NUEVO SISTEMA DE MEDIDA. La accesibilidad a pie como medida de radio de accion.
Zona de influencia inmediata= 500m. Zona de influencia secundaria= 1000m. Velocidad media peaton 4km/h=70m/min.

NUEVO MODELO DE MOVILIDAD. Favorecer la densidad urbana, mezcla de usos y mezcla social donde la vida diaria tenga menos dependencia
: del automovil. Configurar la estructura urbana a partir de las estaciones de transportes colectivos y de los ejes peatonales.

Dar prioridad a la remodelacion y reforma de lo existente frente a la extension urbana. Fomentar el caminar como modo de transporte, gracias
: auna mayor continuidad y al aumento de la vida urbana en el espacio publico.
: ACCESIBILIDAD = PROXIMIDAD.
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EEBU!JL-.HHLHJDH, INTEGRACION Y ORDENACION DEL ENTORMD FERROUIARID EN SANLUCAR LA MAYOR
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ANTIGUA ESTACION Y AMPLIACION APEADERO
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ello se le ha dotado de usos complementarios. El conjunto se
compone de dos piezas:

La antigua estacion (1), se rehabilita y se convierte en centro

cultural con sala de exposiciones y espacio de usos multiples.

El nuevo apeadero (2), contiene los usos propios de estacion y if
ademads un bar-restaurante que da servicio tanto a los viajeros .
como al publico en general con un acceso desde el parque. l 1
Un patio sirve como elemento conector del conjunto y es la mL 1 | ' |
zona de entrada a la estacion. Es un espacio donde se 1 SECCION A
entremezclan los distintos tipos de usuarios.
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FASE 1

1 _ REHABILITACION DE LA ANTIGUA ESTACION DE FERROCARRIL

COMO EDIFICIO POLIVALENTE [Sala de conferencias, exposiciones),

1'_ AMPUACION DE LA ESTACION CON LA CONSTRUCCION DE UN APEADERD.
TRASLADD DE LA NAVE INDUSTRIAL PARA LA CONSTRUCCION DE:

2_ APARCAMIENTO POBLICO

3_CENTRO CULTURAL y BIBLIOTECA

_ORDENACION ¥ EQUIPACION DEL MARGEN IZOLIERDOD DE LA V(A FERROVIARIA.
Paseo y parque equipada
FASE 2

=1
A_TRASLADD DE LA COOPERATIVA DE ACEITUNA ¥ POSTERIOR CONSTRUCCION DE
CENTRO COMERCIAL ¥ OCIO + MERCADO » APARCAMIENTOS.

_PEATONALIZACION DE LA C/Real y ¢f Madre Celia Méndez
_CONSTRUCCION DE PASARELA PEATONAL SOBRE VIA FERROVIARIA
_ORDENACION DEL MARGEN DERECHO DEL FERROCARRIL

FASE 3

Elwmms EN BLOCWE .

FASE 4

—

&_VIVIENDAS EN MANZANA ABIEATA.

T_REHABILITACION DEL SILD PARA LISO ADMINISTRATIVO Y OFICINAS.
_RUEVO PUNTO DE CONEXION RODADD, PASD ELEVADO SOBRE LA ViA FERROVIARIA
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